Redactie: Postbus 1983,

' 4 r * f Maandblad voor Trein en Tram in model en werkelijkheid

MODELSPOOR-
MODULES IN HO

Ingeschraven bij da Kamer van Koophandsl onder nemmer 41165336,

1200 BZ Hilversum. Telefoon: (035) 694 00 60, fax: (035) 531 80 54.

RAILHOBBY NORMENBUREAU

Het RH-normenbureau verkoopt

en bemiddelt bij de volgende
zaken en goederen:

Bemiddelt: M-track (Marklin)

Inlichtingen Verkoopt: de door de NMF en Febelrail
enlof bestellingen: Railhobby vertailde NEM-bladen MNedTRAK (| : 1560)
Mormenbureau {alleen als complest pakket) Swisstrack
ta.v. Hans Reints S
Postbus 1983 de FDuiutaIige MNEM-bladen MMRA standards and practices
1 de Franstalige MEM-Bladen Fremo

de Brabantse Matzen 3 [ 28.- p. stk PaT

of || stuks voor [ 280.- Spoor-0 contact

—
4 &
dubbelsporige hootdlijn 5
= Sy e |
1 0 [ N e J0
1 stationsmodules TR =="| ::::'r"’"'l":"""ﬂ
2 opstelsporenmaodule il SRS |

3 lokdepotmodute
& laterailmodules

5 voorstadhaltemodules
6 overgangsmodule
7 industriemodules
8 wisselplaatsmodule

g dorpsstationsmodules

10 TramTRAKmodules & /
& A i

enkelsporige hootdlijn

maten
120 in CM

L'J L

voorbeeld van eengrote modelbaan
qu@bql.nuld wit I-K'.lbbyTﬁhH-rnm.ﬂﬁ

(©) Stichting Rail Hobby

enkelsporige zijlijn
'
q g tir
\ _#- &

Railhobby is een uilgave van Wegener Tijdschriften Groep B.V., Wildenborch 5, Postbus 1860, 1110 CD Diemen



CHECKLIST

MECHARISCH ELEKTAISCH
Rechte module EvL
0 lengte 1200 mm : 0 algemene indruk
0 lengte n x 300 mm 0 pluggen links
0 bresdte 600 mm 0 klinken rechts
0 vaste inbreng n x 1200 mm 0 juiste type plug &;3 mm stereo
Hoekmodule 0 nummers op pluggen en klinken
0 afm. 1200x1200 mm D kleurmerken op draden
Hoogta Verbindingen
0 instelbaar 975 tot 1025 mm 0 punt plug 1 - veer klink 1
0 kophoogte 120 3 150 mm 0 huls plug 1 - bus klink 1
D instelmogelijkheid in orde 0 punt plug 2 - veer klink 2
0 huls plug 2 = bus klink 2
opmerkingen: 0 punt plug 3 = veer klink 3
0 huls plug 3 = bus klink 3
0 CVL1 rood - spoorstaaf 1 wvoor
0 CVL1 zwart- spoorstaaf 1 achter
0 CUL? rood - spoorstaaf 2 voor
Sporen O CYLZ zwart- spoorstaafl 2 achter
0 spoor 1 en 2 aanwezig 0 CVL3 rood = spoorstaal 3 voor
0 sp.1 op 100 mm van vocrkant 0 CVL3 zwart- spoorstaaf 3 achter
0 sp.? oo 150 mm van voorkant
0 sp.3 op 200 mm van voorkant Jerking stopsectieschakelasrs
0 railmateriaal niguwzilver Keuzeschakelaars uwit zetien
0 railhoogte code 100 (2,54 mm) 0 speer 1 voor - stepsectie 1 veoor
0 boogstralen min, 700 mm 0 spoor 1 achter-= stops.: 1 achter
0 alg, indruk spoorligoing 0 spoor 2 voor = stopsectie 2 wvoor
0 spoos 2 achter- stops. 2 achter
opmerkingen:
Stopsecties zichtcontrole
0 Alle scheidingen aanwezig
0 Alle scheidingen deugdeli jk
1 lencie minimaal 250 mm
GCwvergangssecties
0 lencte 10?2 mm per module Controle oo valse verbincincen
0 uvitsparing 10 =m diep Alle schakelaars in op CWL
0 vitsparing 50 mm breed per sp. 0 EUL 1T =CUWL 2
0 sectie 204 mm lang 0 CUL-4% pood = CJL 1 zwart
0 plankje &2 mm breed 0 CVL 2 rood — CWL 2 zwart
0 plankje 10 mm dik 0 spoor 1-uitpgsance stopsectie 1
0 plankje uitoehold 0 spoor 2=-uitgaande stopsectie 2
0 raillassen poed terug te
schuiven Fost T,polariteit
Keuzeschakelaars op post T
opmerkingen: 0 spoor 1 rood - spoor 2 rood
0 spoosr 1 zwart- spoor 2 zwart

(n B e e )

220 Volt wvocrziening

lengte 1 m meer dan inbreng
voldoende kontaktdozen

aardimg in orde

algemene indruk deugdeli jkheid



1.3

HECHANISCHE NORMEN

HObhyTRAK kent twee socorten standaardmodules: de standaard rechte
module en de standaardhcekmodule,

Er zijn nog andere module-vormen mogelijk, b.v. aftakmodules en
<eerlusmodules. Hiervoor worden geen speciale normen gepeven om-

dat die per peval kunnen worden afgeleid van standaard-recht en
standaard-hoek.

e standaard rechte module

Deze module heeft een lengte van 1200 mm een breedte van &00 mm,

De lengte van 1200 mm is een aanbevolen maat. In principe is elke
lengte toegestaan die een veelvoud is van 300 mm, dus b.v. 900,
1500 of 1B00 mm. De breedte van 600 mm is een vast gegeven.

De standaard hoeskmodule
Dit is een vierkant van 1200 bij 1200 mm, waarop aan twee zijden
een andere module kan aansluiten.

De gearceerde hoeken kunnen naar vrije keuze worden wescelaten.

De hoekmodule kent in principe geen maatvarianten.

Konstruktie van de modules

Zen module bestaat in hoofdzaak uit een raamwerk wvan houten plan-
ken, met daarop een bodemplaat van 10 mm dik multiplex. Op de
bodemplaat lipgt een topplaat, ook 10mm dik, waarop de rails zijin beves-
tigd, De topplaat hoeft niet de hele module te bedekken. Als
matriaal komt in aanmerking zachtboard. Zachtboard heeft bij een
nauwkeurige railbevestipging een betere geluiddemning.

Het raamwerk moet in de hoeken verstevigd worden met ingelijmde
houten klossen.

Elke module moet op eigen puten staan, het ophansen van modules aan
de buurman is niet toegestaan.

De poten kunnen aan de langliggers worden bevestigd, b.v. met
slotbouten met vleugelmoeren. Natuurlijk is een bevestiging naar
eigen ontwern cok mogelijk, belanrijk is echter dat het vast en

los maken snel gaat en zonder gereedschap,

HOBBY NORMEN VOOR HOBBYTRAK-MODULES



1.5

Richtingdefinities

Om eke verwarring uit te sluiten is op aangepeven hoe
de zijden van een module benoemd worden.

De zijde waar de doorgaande sporen liggen heet de voorzijde.

Dit is ook de kant waar blj een show de toeschouwers zich bevinden.
Daartegenover ligt de achterzijde, hier zit in het algemeen ook het
bedieningsplaats.

De linker en rechter zijde worden bencemd, gezien vanuit de bedien-
ingsplaats.

Op elke tekening waar dit van belang is, zijn deze zijden steeds
aangegeven, zodat altijd duidelijk is over welke kant we het hebben.

Hoogtematen

De hoogte van een module wordt gemeten vanaf de vloer tot de boven-
kant van de spoorstaven,

Deze maat is vastgesteld op 1200 mm.

Om oneffenheden in de vloer te kunnen opvangen moet onder aan elke
poot een verstelmogeli jkheid aanwezig zliJjn van minimaal 50 mm,
zodat de hoogte instelbaar is tussen 117.5 en 122.5 mm.

Op tekening zijn enkele konstruktiemogeli jkheden voor de
hoogteverstelling aangegeven., Ieder is verder vrij een eigen
konstruktie te verzinnen, mits het verstellen makkelijk en zonder
gereedschap uitgevoerd kan worden.

De maat € is de RKonstruktlehoogte van de kopziide van de module.
Deze maat mag maximaal 141 mm zijn.

Bij het aankoppelen worden de modules nl. met een 1lijimklem tegen
elkaar gehouden. Bij een groter wverschil in hoogte is dit niet meer
mogelijk. A:s de hoogte K groter is dan 141 mm, dan moet een stuk
uit de kopplank gezaapgd worden,

Sporen

Bij] HObbyTRAK zijn drie dcoréﬁande sporen mogelljk.

De hartlijnen liggen op resp. 100, 150 en 200 mm, uit de wvoorkant.
In de 1an@elijke norm zijn de sporen 1 en 3 niet verplicht, het
spoor 2 is wel verplicht.

Er zijn nu vier mogell jke kombinaties:

A: de sporen 1 en 2 vormen een dubbelspotrige hoofdlijn waarop

uitsluitend rechts gereden wordt.

H: spoor 2 is een enkelsporige hoofdlijn met tweerichtingsverkeer.

HOBBY NORMEN VOOR HOBBYTRAK-MODULES
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C: spoor 2 is een enkelsporige hoofdlijn in twee richtingen en
spoor 3 is een enk&fﬁpﬂrige 2ijlijn in twee richtingen.

D: de sporen 1 en 2 vormen een dubbelsporige hoofdlijn waarop rechts
gereden wordt en spoor 3 is een enkelsporige zijlijn met verkeer
in twee richtingen.

De mogeli jkheid A blijkt het meest praktisch te zijn, zowel voor

het rijden als voor de elektrische uitrusting, en wordt als stan-
daard aanbevolen.

Railmateriaal

Als railmateriaal is voorgeschreven: nieuwzilver, code 100.
Nieuwzilver is te verkiezen boven messing vanwege de betere kleur
en de veel geringere korrosie, waardoor bij nieuwzilver minder
kontaktproblemen optreden.

Code 100 betekent: spoorstaafhoogte is 100/1000 inch = 2,54 mm.
Lagere spoorstaven, b.v. code 70 (70/1000 inch = 1,78mm) zijn in
principe niet toegestaan wvoor de doorgaande sporen, vanwege
problemen bij de overgangen naar andere modules en omdat de meeste
flenzen er te hoog voor zijn

Afwi jkende spoorstaafhoogtes zijn wel toegestaan voor sporen
waarop geen doorgaand verkeer plaatsvindt.

Boogstralen

De minimum boogstraal is 700 mm. Al het gangbare rollend materieel
kan hier dogr. 0ok afbuigende wisseltakken in de doorgaande toute
moeten een afbuigingsstraal hebben van minimaal 700 mm.

In zijeporen en op emplacementep,waar geen doorgaand verkeer

iz, mogen kleinere beoogstralen voorkomen.

De boogstralen van de hoekmodule op blad 3.2 zijngetekend met M1

als middelpunt. Hierbij zijn. de boogstralen van de sporen 1, 2 en 3
resp. 800, 750 en 700 mm. De boogstralen kunnen vergroot worden door
het middelpunt in de richting wvan M2 te verschuiven. Verder dan M2
is niet mogelijk omdat anders niet genoeg ruimte overblijft voor

de overgangssecties naar de aangrenzende modules,



&. AILHOBBY NORMEN VOOR HOBBYTRAK-MODULES

1.9 Overgangssecties

*

Tussen twee modules worden de sporen gekoppeld met z.g. overgangss
gecties. :

De sporen op de module eindigen op 102 mm van de rand. Over deze
lengte is ook de topplaat weggenomen met een breedte van 50 mm per
spoor. Tussen de spooreinde van twee aangrenzende modules ontstaat
zo een opening van 204 mm. Dit gat wordt opgevuld met een stuk je
spoor, bevestigd op een strook multiplex of spaanplaat.

De lepgte van 204 mm is gekozen omdat een recht railstuk van ROCO,
-.catalogushummes 42203 S, deee lengte:heeft. De overgangssecties
worden pas aangebracht nadat de modules op hoogte gesteld en ge-
koppeld zijn. Daarom moeten de raillassen op de overgangssectie
geheel teruggeschoven kunnen worden. Dit vereist enig snijwerk aan
de eerste dwarsliggers,

Het strookje hout heeft een breedte wvan4sg mm, zodat aan weerzijden
i mm speling is in de uitsparing van de topplaat.

Het plankje kan aan de onderzijde fets uitgehold worden- om wippen ‘op
de moduleranden te voorkomen.

Alle maten van de overgangssecties moeten zeer nauwkeurig worden
aangehouden omdat geringe afwijkingen hier grote problemen kunnen
veroorzaken, zie tekening 3.

1.10 Vaste inbreng

Vaak zal een deelnemer aan HODbyTRAK bijeen komsten een aantal
modutes meebrengen die altijd op dezelfde manier aan elkaar gekop-
peld worden. We speeken dan van een vaste inbreng.

De overgangen tussen deze modules onderling hoeven dan niet te vol-
doen aan de norm, vaak zal dit ook niet mogenlijk zijn. Ook hoeven
de sporen niet op een vaste afstand van de rand te liggen.

Alleen aan de de beide einden van de vaste inbreng, dus daar waar
eén andere deelnemer moet aankoppelen, moeten de overgangen aan de
norm voldoen.

Bij een vaste inbreng is het verplicht dat de totale lengte voldoet

aan de standaard, dus een veelvoud van 1200 mm, b.v. 2400, 3600, of
4800 mm.



mEHOBBYNOHM EN VOOR HOBBYTRAK-MODULES

2. ELEKTRISCHE HNORMEN

2.2 CVL
Zie tekenblad 3.7
De letters CVL staan in het grootbedrijf wvoor: Centrale Verkeersleidir
Bij HObbyTRAK betekent: Centrale Voedings-Leiding.
Het is een doorgaande leiding onder alle modules door, die bestaat
uit twee aders per spoor. :
Omdat wij standaard met twee sporen werken zijn er ook twee CVL's:
CVL 1 en CVL 2. ~
Let op: in de landelijke norm is CVL 3 verplicht, ook voor wie
geen spoor 3 heeft.
De beide CVL's worden op een centraal punt gevoed uit voedings-
apparaat voor elke CVL afzonderlijk. Beide voedingen kunnen in
één behuizing zitten, maar moeten elektrisch gescheiden zijn.
Elke deelnemer moet op zijn eigen meodule de doorgaande sporen
aansluiten op de CVL, al dan niet met tussen voeging van schakelaars
De onderlinge verbinding tussen twee modules wordt in stand gebracht
met stekkers. Hiervoor is voor geschreven de standaard hoofdtele-
foonplug @ &.°mm in sterio-uitvoering. Deze verbinding heeft drie
kontacten waarvan er twee gebruikt worden. De pduggen bevinden
zich aan de linkerzijde van de module, de klinken (stekkerbussen)
aan de rechterzijde. In plaats van een klink kan ook een contraplug
worden gebruikt. De klinken moeten worden gemonteerd in een plaatje
isolerend materiaal, de pluggen zitten aan een stuk snoer dat lang
genoeg moet zijn om de klink van de naburige module te bereiken.
Als draaddoorsnede steld de landelijke norm minimaal 1,5 mm.
Gewoon tweelingsnoer voldoet hier aan. De vrij grote draaddoorsnede
voor :de CVL is nodig omdat anders te grote spanningsverliezen ont-
staan. Stekkers en klinken moeten duidelijk en onuitwisbaar ge-
merkt zijn met het juiste CVL-nummer.

5 12 Minimale elektrische instalatie
- een doorgaande sporen met elektrische scheidingen aan weerszijde,
- drie CVL-leidingen met pluggen en klinken,
- twee dubbelpolige stopsectieschakelaars.

Dit is het verplichte minimum voor elke inbreng af afzonderli jke
module
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Draadkleuren en polariteit

De draad van de punt van de plug naar de lange veer van de klink
aansluiting 1 moet rood zijn of aan beide einden rood gemerkt,

en wordt verbonden met de spoorstaaf aan de voorzijde van het spoor.
De draad van de huls van de plug naar de bus van de klink
aansluiting 3 moet zwart zijn of aan beide zijden zwart gemerkt,

en wordl verbonden met de spoorstaaf aan de achterzijde van het spoor.
Het korte stukje huls van de plug en de korte veer van de klink
aansluiting 2 zijn voor de CVL niet nodig, en het wordt dringend
afgeraden deze aansluitingen ergens voor te gebruiken.

Bij CVL 1 is de rode draad + en de zwarte draad +, zodat op spoor 1
de treinen van rechts naar links rijden,

Bij CVL 2 is de rode draad- en de zwarte draad +, zodat op spoor 2
de treinen van links naar rechts rijden.

In de rijrichting gezlen is steeds de rechter spoorstaaf positief.

Stopsecties

Aan beide einden van een vaste inbreng of aparte module moet in
alle spoorstaven een elektrische isolatie worden aangebracht op
minimaal 250 mm van de rand. Op de overgang tussen twee deelnemers
ontstaat zo in elk spoor een geisoleerd stuk van 500 mm.

Dit stroomloze stuk moet via een dubbelpolige schakelaar in- en
uitgeschakeld kunnen worden vanuit de deelnemer waar de trein naar
toe rijdt. In spoor 1 zit deze schakelaar dus over de rechtse
onderbreking, in spoor 2 over de linkse. Hiermee is het mogelijk
om binnenkomende treinen tegen te houden als de module bezet is
door een andere trein (handmatig blokstelsel).

De onderbrekingen aan de zijde waar de treinen wegrijden mogen op
geen enkele manier overbrugd worden, dit is n.l. het terrein van
de buurman. }
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2.4 post T

2.6

EijFE?L-bedrIJf hebben de sporen 1 en.2 een vaste rijrichting

_ en een vaste snelheid. Om toch op de eigen module te kunnen

rangeren moet de instalatie worden uitgebreid met een post T
Dit is een lokale voeding die naar keuze in plaats wvan de CVL
kan worden ingeschakeld op spoor 1, 2 enfof 3. De keuzeschake-

laars hebben bij voorkeur een neutrale middenstand, zodat desporen

ook geheel uitgeschakeld kunnen worden. POST T wordt op alle

sporen met gelijke polariteit aangesloten zodat onbelemmerde rangeer
bewegingen mogenlijk zijn. Let op dat de stopsectieschakelaar na
de keuzeschakelaars komen, een stopsectie moet altijd worden

gevoed uit de zelfde bron als het daar achter liggende spoor.

Wisselverbindingen

Bij CVL-bedrijf hebben de sporen 1 en 2 een tegengestelde polariteit.
Een verbinding tussen deze sporen zal dus kortsluiting veroocrzaken.
Daarom moet elke wisselverbinding tussen spoor 1 en 2 en ook tussen
2 en 3 in bijde spoorstaven electrisch geisoleerd worden. Als een
trein de wisselverbinding moet passeren kan dit alleen maar met
voeding uit post T.

Keerlussen

Voor keerlussen bestaan geen normen,

Omdat ze wvaak voorkomen wordt op blad 3.9 een voorbeeld gegeven van
een keerlusschakeling. Treinen komen: binnen vanag spcocor 2 en worden
via de lus teruggeleid naar spoor 1. De hele keerlus is aangesloten
op CVL 2. Aan de ingang is de verplichte stopsectie aangebracht,

de uitgaande stopsectie wordt op de naburige module gevoed vanuit
spoor 1( CVL 1). Door de minimum boogstraal van 700mm heeft de
hele keerlus een lengte van 3 meterxi . Het is handig om halverwege
een- extra stopsectie in te bouwen. De gegeven schakeling is slechts
een vnnrbeeld (Deze is van de modelspoorvereniging "Zeeland")
Belangrijk is dat ergens éen duidelijke scheiding ligt tussen

CVL 1 en CVL 2 . In het voorbeeld ligt de scheiding bij A, het zou
ook bij B kunnen zijn, maar niet bij C of D, want een stopsectie
moet de zelfde voeding hebben als het daapop volgende spoor.
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Voorziening voor 220 wvolt

. In de landelijke norm is vastgelegd dat elke module voorzien moet
zijn van een doorgaande leiding voor 220 volt.

Aan één zijde moet dit dit snoer voorzien zijn van een netstekker,
aan de anderezijde moet het snocer in een wandkontaktdoos met
voldoende aansluitingen voor eigen trofo'’s e.d. zijn bevestigd.
De gehele 220 volt instalatie moet deugdeli jk zijn gemonteerd

en in zijn geheel voorzien zijn van deugdelijke randaarde.
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EILHOBBYNDRM EN VOOR HOBBYTRAK-MODULES

NORMALISATIE MODULES IN HO ALLE MATEN IN MILLIME TERS

blad & sporenplan, overgangsrailsectie,railmateriaal

SPORENPLAN
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Velen hebben in de afgelopen jaren modelspoormodules gebouwd volgens de

HObby TRAK-normalisatie. Uit deze mo
banen samengesteld, kleine maar ook

dules zijn met grote regelmaat model-
zéér grote. Het is nu dan ook mogelijk

het systeem op basis van praktijkervaringen le toelsen. In onderling overleg

tussen vertegenwoordigers van

de normalisatie aan le passen.

de deelnemers is besloten op een paar zaken

NORMALISATIE HOBBYTRAKMODULES

BLAD 5.1
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Aanpassing

HObbyTRAK-normalisatie

In principe is ledarean vrij om de
riarmen wal of niet aan ta houden.
Met zeer veel nadruk willen wij or
op deze plaals echter op wijzen,
dat het In het balang van alle deal-
nemers s, bestaande en loakom-
slige, georganiseerde en niat-geor-
ganisserde dealnemeors, de voor-
geschreven normalisatie stipt op te
volgen, Dwarsliggers zijn or al ge-
noeg in de modelspoorder|. In dit
verband geidt wel heel nadrukkelijk
dat do ketting 2o sterk is als do
zwaksla schakal. In hat onder-
staande gaan Gerard van de
Waard an Jan Jaap Baalbargen
van de Moduulveraniging Het Bol-
lanspoor in op de wijzigingan van
de normalisatie, die uitsluitend de
elektrische installatia betretien.

Bij da praktijk is gebleken dat de
alokirische sisen die aan de bou-
wers gesteld werden te ingewik-
kald waran, vooral lan aanzien van
de dindebeveiliging. Deze zorg! er-
voor dal de inrijsectie al dan niel
van spanning wordt voorzien, al-
hankelijk van de nijrichiing. Het gro-

ia nadesl van deze schakeling 15
dat de overgangs- of inrijsectie
vanuil iwaa varschillende modulos
van spanning wordt voorzien. Als
di badrading dan nlet cormact is uit-
gevoerd, onlstaal een Korsluiting
die zear |astig te lokaliseren is. In
normblad 5.1 ziel u de nieuwe silu-
atia, welke dus de ouda normen op
dit punt vervangen. Een stukje ele-
gantia van “ongaacht de rijrichiing
altijd inrijbeveiliging toepassen” is
hisrdoor prijsgageven, In de prak-
lijk is dal niat zo erg omdat op de
sporen één en twee toch altijd
voorull geredan wordl,

Nieuwe normen

De modulos volgens de niouwe
nomnen zijn naast die van de ouda

* pormen e gebruiken, De verande-

ring betreft ondermesr de volgende
punter:

e Do diodes in de schakaling van
normblad 5 (RH 81/11 en 83/1) var-
vallen;

¢ Do goisoloorde overgangssoc:
ties kunnen slachis vanuit één mo-

dule van spanning worden woor-
zlan via sen dubbelpolige schake-
laar. Da regel is dat - rekening
houden mat rechisrijdend verkeer
en gozion vanal de badieningszijde
~ van apoor één de rechlorstopsec.
tie en van de sporen twea an drig
da linkerstopsoctios bediend kun-
nan worden;

e Da overgangsslopsectias die-
nan op inder moduul bij voorkeur
minslens 25 cm lang te zijn, da
lengte van de totale stopsecte bij
twee modulas komi dan op mini-
maal 50 cm. Zodoenda kunnen ook
troinstollen mot stroomalnama
over mearders draalstelien opge-
houdean wordan.

# Voor do CVL-leldingen is ean
kleurcode algasproken. Dit is ge-
daan om bij slofingzoaken snael da
foul e kunnan vindan:

Voor spoor 1, 2 en eventuesl 3
geldt de volgende afspraak: de
spoorslaal aan de bez i

yan de medule wordt mel eean rode
dramd vorbendon maet de punt van
de bijbehorenda CVL-slekker en
de spoorstaal aan de bedienings-
zijde wordi mel een zwarlo draad
met de massa van deze slekker
varbonden. Voor hat verbinden van
de sporen maot de Post T wordl de
roda draad door sen oranje venvan-
gen on do zwane door oen blauwa.
Blj bastaande bedrading kunnen




daze kleuren op markante punten
o0k mal verlstippen i
worden. Rechle modules of vaste

‘waar nauwalijks of geen
rangearmogelijkheden aanwozig
zijn, worden niet ui rd mat
oon omschakelaar T. Mat
post T wordt bedoeld rijden op het
eigen moduul, terwijl het treinver-
koor op de nde sporon 1
en 2 badiend worden door een cen-
irala . Deza cantrale voa-
ding wordt algekort met CVL. Rijdt
men met hat moduul thuls, dan kan
men de hooldsporen via de eigen
hooldielefoonstekkers van de spo-
ren 1 en 2 op de sigen regelaar
aanslulten,

Uitbreidingsmoduul
Bij grotera modulas mel een vaste
inbrang wit minimaal twee modules,
waar uitgebreide rangesrmogelik-
Fon aanwazig zijn, Njki hel zinvol
om ean omschakelaar CVL-post T
aan ta brengon. Deze schakelaar
wordt alleen geplaalst in dat spoor
¢.q. dal CVL-circult waar aftakmo-
golijkheden (wissels) aanwezig
zijn. In normblad 5.2 is san dergelij-
ke situatie ven, In
1 zit geon aftakmogelijkheld, dus
ook geen CVL-post T-schakelaar,
Spoor 2 is voorzien van een wissel
dat leidi naar een rangeenerrein
met meerdere sporan. Daarom
plaatsan wa hiar wal oon extra
schakelaar. Uiteraard is men ge-
heel vrij in het aanbrengen van ex-
tra slopsecties om Itrainen
voor een verkeer liggend wissel op
& houden.

CVL - moduul

Sommige modulebouwers waraen
niet tevreden met hat recht toe
" “ht aan rijden en hebben split-
. gesmodules . Door deze
allakmodules ontstaan inleressan-
ta fijmogelijkheden. Hierdoor is hat
wmmmkmm-
e ontwerpen in de vorm van
aan rondgaande baan mat sen
kopstation. De CVL-voeding wordt
op de rondgaande baan ag lo-
ten, en de aftakking naar het kop-
station word! op bijzondere wijze
van aan eigen CVL-spanning voor-
zlon. Do schakeling hiervar |s in
normblad 5.3 ange I
Bij grotere module-inbrengen waar
rangeer- ol opstelaporen aan-
wazig zijn is het zinvol om extra
talefoonpluggen en chasslsdelan
te montaren. Deze gebruiken wa
om het aparte CVL-circuit te voe-
den door de algen post T, Normaal
Zijn deze stekkers NIET ingeplugd.
Doen we dit wel, dan passen we
sluring door post T - algekort SPT
~ toe. Dl wil zeggen, dat het gehe-
le spoor 1 (of spoor 2) naar hel
kopstalion loe badiend wordt door
de sigen rijregelaar. Het andere
spoor kan dan door een ander mo-
duul van de SPT-spanning worden
voorzien. De extra pluggen dienan
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duidelijk gecodeerd te worden met langarwvmwldnumm.
3FT1mEFT2.0h:::deidmdtnq Voor de aderkleuren houden we do
hiervan dient met het oog op span- volgenda codering aan: groen-geel
ningsverlies u te worden lsdaamﬂuﬂmm.MIsduw
mat voldoendae dik draad, minimale rﬁgva«omu lasedrand an blauw
draaddikte 1,5 mm®, De regelaar is da n ,
hoort zo aangesloten te wordan,
dat normaal rechisrijdend verkeer Conclusie
op de hooldsporen mogelijk is. Bij het gebruiken van de modules
in veranigingsverband staan be-
Netspanning drijfszekerhaid en
De 220 V voorziening dient op voeligheid voorop. Hoe simpeler de
dawﬁelfg wijze uitgevoard e olektrische uitvoaring hoe minder
worden. Dat houdt in dat spanning- kans op storingen en des le mear
voerenda delen voldoende en doel- rijplezier. Als u uw eigen trafo's
matig afgeschermd moeten wor- voorziel van hooldialefoonstokkers
den. In principe hoort het moduul dan is uw moduul zowel thuis als
uﬁ;wnordtazlnnﬂmnvutg&- op lentoonstellingen universesl te
montaarda wandconlactdoos mat gabrulken. Want juist hat meadoon
randaarde. Da dient te aan evenamenten met uw moduul
bestaan it installatisdrand in buis bezorgt uw spoorweghobby een
ol vinylsnoer. Mochi dit axtra dimensie.
bij een vaste inbreng van meer mo-
dules problemen opleveren, dan Jan Jaap Baal
kunt u ook volstaan met een ver- en Gerard van de ]
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